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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Die heutige Standseilbahn von Linthal nach Braunwald ist die einzige Erschliessung von Braun-
wald und dient sowohl dem Personen- wie auch dem Guterverkehr. Sie wurde 1907 von der Fir-
ma Von Roll gebaut. Die letzte umfassende Erneuerung fand 1997 statt. Der Verwaltungsrat der
Braunwald Standseilbahnen AG plant nun eine weitere Erneuerung.

Eine Steuerungsgruppe mit Vertretern des Kantons Glarus, der Gemeinde Glarus Sud sowie der
Braunwald Standseilbahn AG wurde eingesetzt. Unter der Gesamtprojektleitung von Thomas
Rageth (projekte ksb GmbH, Schwandi) Uberprift diese die Moglichkeiten einer Erneuerung des
Zubringers nach Braunwald.

Bisher wurden verschiedene Studien zur Erschliessung von Braunwald erstellt. Dabei ging es um
Varianten der Erneuerung der Standseilbahn in Kombination mit verschiedenen Ankunftsorten
als auch um Varianten mittels Erschliessung per Luftseilbahn.

Parallel zu diesen Arbeiten wurde in Braunwald im 2019 die Interessengemeinschaft ,|G Braun-
wald“ gegrundet. Diese vertritt die Ansicht, dass eine Umlaufbahn das ideale Transportsystem
fur die Erschliessung Braunwald darstellt. Damit kénnten kleinere Gltertransporte in den Gon-
deln ausgefiuhrt werden. Fir schwere Giter soll aber eine Strasse gebaut werden.

1.2 Grundidee der Interessengemeinschaft Braunwald

Die IG Braunwald beschreibt ihre Idee wie folgt (Quelle www.ig-braunwald.ch):

Der Transport der Schwerglter muss dringend vom Personenverkehr und den Tagesgltern ge-
trennt werden. Fur Schwergiter und sperrige Ware wird eine ca. 2.5 km lange Giiterstrasse ab
der Klausenpassstrasse (Wegmacherrank) bis zur Alp Brach, Unterstafel gebaut. Dort sollen die
Guter auf einem Umschlagplatz wie bisher auf kleinere Transportfahrzeuge umgeladen werden.
Die Feinverteilung erfolgt anschliessend auf dem bestehenden Strassen- und Wegnetz von
Braunwald.

Die Guterstrasse soll beim Wegmacherrank von der Klausenstrasse abzweigen und mit konstan-
ter Steigung bis unter die Felswand fuhren. Diese soll mit einem Tunnel von ca. 400 m Lange
durchfahren werden. Der restliche Strassenabschnitt bis zur Brachalp-Unterstafel wird wieder als
offene Strasse gefuhrt.

Vorteile der neuen Ldsung in Bezug auf den Schwergutertransport:

e Durch das Abkoppeln der schweren Guter von der Ubrigen Erschliessung findet eine Ent-
flechtung zwischen Material- und Personenstromen statt; dies fuihrt zu einer Verkehrsbe-
ruhigung in Braunwald.

¢ Mit einem Umschlagplatz im Brach kdnnen schwere Giter zwischengelagert werden. Dies
erlaubt eine bessere Planung der Verteilung und flhrt zusatzlich ebenfalls zu einer Ver-
kehrsberuhigung, vor allem in der Hochsaison.

e Es konnten Sperrzeiten fiir den Schwerverkehr eingefuihrt werden.
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Die schweren, grossen Fahrzeuge wirden bei der zukinftigen Variante im Brach stehen
und nicht mehr bei der Personentransportbahn.

Die Strasse dient als Verbindungsachse bei Bahnrevisionen und unerwarteten Betriebs-
ausfallen (Notverbindung).

1.3 Anforderungen an die Giterstrasse'

Uber die Giiterstrasse sollen namentlich folgende Giiter transportiert werden:

e Stroh- und Heuballen, Tiere, Milch
Kies, Sand, Zement, Bauholz, Holzbauelemente
Heizol, Diesel, Kehricht- und Recyclingcontainer

Zigelcontainer

Lange Materialien wie Rohre und Holzbinder bis 15 m Lange
Palletten, Maschinen, Gerate

Um diese Gulter transportieren zu kdnnen ist eine einspurige Glterstrasse mit Ausweichstel-
len auf Sichtdistanz mit folgenden Anforderungen notwendig:

Minimalbreite:
Langsneigung:
Gesamtgewicht:
Verfluigbarkeit:

3.6m

max. 10%

281to

Die Strasse muss wintersicher sein.

1.4 Aufgabenstellung

Die Firma Ammann Ingenieurbiiro AG, 8733 Eschenbach wird beauftragt, die von der IG Braun-
wald vorgeschlagene Linienfiihrung einer Glterstrasse zu analysieren und auf technische, bauli-
che und rechtliche Machbarkeit zu Gberprufen.

! Erganzungen/Bemerkungen zur Auftragsbeschreibung Projektteil Giterstrasse der IG Braunwald

Z:\AA-IB\Auftrige-1B\2019\19.207.13_ERZUB\3_Projektierung\19.207.13_10.2.1_ERZUB_TB_190809_TR.doc


http://www.ammann-ing.ch/

Ammann Ingenieurbiro AG « www.ammann-ing.ch

2 Grundlagen

2.1 Projektgebiet

Das Projektgebiet befindet sich am nach Stidost exponierten Hang mit dem Lokalnamen ,Bann®,
westlich von Linthal sowie auf der orografisch rechten Seite des Einzugsgebietes des Brummba-
in der Gemeinde Glarus Sud. Der Kartenausschnitt auf

ches mit dem Lokalnamen Schleimen

dem Titelblatt (Abb. 1) zeigt eine Ubersicht aus der Landeskarte 1:25'000.

Die wichtigsten Eckdaten Uber das Projektgebiet sind in der nachfolgenden Tabelle (Tab. 1) zu-

sammengestellt:

Tab. 1. Beschreibung des Projektgebiets

Kriterium

Beschreibung

Politische Gemeinde

Gemeinde Glarus Siid, Linthal und Braunwald

Ortsbezeichnung

Bann - Schleimen

Landeskarte LK 1:25'000 Blatt 1173 - Linthal
Schwerpunktkoordinaten Anfang: 2717510/ 1197250
Ende: 2717413/ 1199460
Hoéhenlage 1000 — 1202 m.u.M.
Exposition Sudost - Nordost
Geologie In Richtung des Strassenverlaufes (Suden - Norden):

- Mikrit der Quinten-Formation (ab Wegmacherrank)
- Mergelstein / Wildflysch

- Tros-Kalk (Tunnelportal Stid)

- Moréne (Schleimen)

- Hangschutt / Bachschutt (Alp Brach)

(Quelle: GeoCover, Landestopografie)

Eigentumsverhéltnisse

Parzellen Nr. 443, 815, 1007

Gemeinde Glarus Sud
Gemeindehaus Schwanden
Bahnhofstrasse 7

8762 Schwanden

Parzellen Nr. 460, 1006
Alpkorporation Bréch, 8784 Braunwald

Parzellen Nr. 692

Kraftwerke Fatschbach AG
Fatschli 1
8783 Linthal
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2.2 Tangierte Interessen

Basierend auf den kantonal zur Verfligung stehenden Geodaten wurden entlang der vorgeschla-
genen Linienfuhrung die tangierten Interessen erhoben. Die in Tab. 2 erfassten Interessen sind
Hinweise und wurden nicht abschliessend beurteilt.

Tab. 2: Ubersicht Tangierte Interessen

Betroffen
Kategorie Beschreibung
ja evtl.
Gewasserschutz Gewasserschutzbereich X
Fischereigewéasser X
Efﬁ;;{ggﬂﬁnd' Naturschutz Biotope X
Wildruhezonen
Radrouten
Wanderwege X
Wald Schutzwald X
Waldrandgebiete Hotspot X
Schitzenswerte Waldgesellschaften X
Waldstrassen X
Naturgefahren X
Landwirtschaft Landschaftsqualitatsflachen X
Soémmerungsgebiet Alpen X

2.3 Berichte und Dokumente

Die wichtigsten Dokumente, welche die Basis fiir das vorliegende Vorprojekt bildeten, sind in der
nachfolgenden Tabelle (Tab. 3) aufgelistet. Die Zusammenstellung ist nicht abschliessend.

Tab. 3: Ubersicht iiber die wichtigsten Dokumente

Unterlagen Herkunft Datum
@ Guterwege in der Landwirtschaft. Grund- Bundesamt fur Landwirt- 2019
satze fur Subventionierungsvorhaben schaft BLW
@ Guterstrassenbau. Grundlagen und Nor- Amt fur Landwirtschaft und 2008
men. Geoinformation, Kt. Grau-
blinden
3 Geometrische Richtwerte von Waldwegen Bundesamt fur Wald und 1999
und Waldstrassen. Landschaft Bern
(4 Wildbach und Hangverbau - A. Boll Bericht Nr. 343 WSL 1997
®) Wald- und Guterstrassen: Planung - Pro- V. Kuonen, Eidg. Technische | 1983
jektierung - Bau. Hochschule Ziirich
(6) Merkblatter Giber den Bau und Unterhalt Schweizerische Arbeitsge- 1977
von Wald- und Giiterstrassen meinschaft fur forstlichen
Strassenbau SAFS

Die ziffern in runden Klammern () im folgenden Text verweisen auf diese Grundlagen.
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3 Linienfihrung und Technische Details

3.1 Normalprofil der Glterstrasse

Das Normalprofil der Guterstrasse orientiert sich an den formulierten Anforderungen der 1G
Braunwald sowie den Grundlagen aus dem Giiterstrassenbau.

4,40 m

1.60 m 0.20m 0.50 |m

Belagsschale
: -— 4%
Tragdeckbelag

Ausgleichschicht
Fundationsschicht

Breite Kieskoffe

Abb. 2: Normalprofil der Guterstrasse (Details in Anhang IV)

Erlauterungen zum Normalprofil:

e Da die Strasse auch im Winter befahren wird, muss sie mit einem Belag versehen werden
und die Querneigung der Strasse ist gegen den Berg gerichtet (Sicherheit beim Befahren
im Winter). Dies erfordert bergseitig eine Langsentwasserung der Strasse mit einer Be-
lagshalbschale oder einer Langssickerleitung und in regelmassigen Abstanden angeord-
nete Einlaufschachte mit Durchlassen.

e Die Breite des Kieskoffers betragt 3.9 m und talseitig schliesst ein Bankett von 0.5 m an.
Dies ergibt eine Kronenbreite von 4.4 m. Die Belagsbreite betrdgt 3.2 m und 0.5 m be-
fahrbare Belagshalbschale; somit ist die befestigte Strasse 3.7 m breit.

e Die Fundationsschicht der Strasse wird der 6rtlichen Beschaffenheit des Baugrundes an-
gepasst; muss aber mindestens 40 cm (verdichtet) betragen.

e Die Giterstrasse kommt in steiles bis sehr steiles Gelande zu liegen. Die berg- und talsei-
tigen Boschungen missen mit Blocksteinmauern gesichert werden (Abb. 3).
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Abb. 3: Normalprofil von Blocksteinmauern berg- und talseitig (Details in Anhang V)

3.2 Teil A: Wegmacherrank — Tunnel Schleimen

Der Start der Giterstrasse erfolgt sinnvollerweise nicht direkt beim Wegmacherrank, sondern ca.
200 m weiter bergauf bei der Klausenstrasse. Einerseits hat es dort eine bestehende Ausweich-
stelle, welche fiir die Abzweigung der Guterstrasse benutzt werden kann und anderseits sind die
Sichtweiten und Platzverhdltnisse fur die abbiegenden Fahrzeuge besser als in der Wendeplatte.
Zusétzlich erreicht man mit 10 % Steigung das Gelande oberhalb des Felsbandes (Hohenkote
bei 980 — 1010 m.u.M.), wo sich gunstigeres Gelande fiir den Strassenbau befindet.
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Abb. 4: Startpunkt der neuen
| Glterstrasse (Blickrichtung ab-
| warts)

Anschliessend verlauft die Strasse unterhalb des Felsbandes (Hohenkote 1100 — 1200 m.i4.M.)
unterhalb des Nussbuhl in Richtung Nordosten bis auf eine Héhenkote bei 1100 m.0.M., wo das
sudliche Tunnelportal zu liegen kommt. Die Strasse verlauft im steilen bis sehr steilen bewalde-
ten Gelande. Gegen Nordosten nimmt die Steilheit des Geldndes zu. Insgesamt sind finf was-
serfihrende Hauptrunsen sowie zahlreiche kleinere Runsen und Schneeritte mit Furten zu que-
ren. Auf der ganzen Strecke sind Spuren von Steinschlag und Lawinenabgéngen im Gelande
sichtbar. Im Bereich des Tunnelportals ist die Steinschlagaktivitat sehr hoch. Bei der Gelandebe-
gehung konnte aktiver Steinschlag beobachtet werden.

RS

Abb. 5: Téil A der Guterstrasse Norrichtug gegen rechts)
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e ol @ ;

Abb. 6: Spuren von Steinschlag auf der Riicksei- Abb. 7: Zu querende Runse im Bereich der ge-
te der Baume. planten Strasse (Blickrichtung bergauf).

Das Holz im Gerinne stammt von Lawinenab-
gangen im Winter.

Eckwerte Teil A:

e Lange: ca. 1250 m

e Hohendifferenz: ca. 100 Héhenmeter

e Langsneigung: + 10% (kurzere Strecken 0 — 5%)

¢ Anzahl Furten: 5 wasserfiihrende Gerinne und zahlreiche Runsen und Schneeritte
e Bauzeit: ca. 2 Jahre

Weiter abzuklarende Punkte zum Teil A:

e Wie kann und muss die Strasse gegen die Naturgefahren (Steinschlag, Lawinen, Hoch-
wasser, Murgang) in diesem Abschnitt gesichert werden?

e Welche technischen und organisatorischen Massnahmen missen ergriffen werden um
die Strasse auch im Winter sicher befahren zu kénnen?

e Die Strasse liegt auf weiten Strecken in sehr steilem Geldnde und oft schliesst unten
noch steileres Gelande (z.T. Felsbander) an. Welche Vorkehrungen miissen talseitig der
Strasse getroffen werden um ein Abstiirzen von Fahrzeugen zu verhindern (Leitplanken)?

¢ Wohin leitet man das anfallende Wasser aus dem Tunnel im Bereich des Stidportals ab?
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3.3 Teil B: Tunnel Schleimen?

Das sudliche Tunnelportal befindet sich auf einer Héhenkote bei 1100 m.iU.M. Im Bereich des
Tunnelportals ist die Steinschlagaktivitat sehr hoch. Das Tunnelportal Nord befindet sich im stei-
len Einhang auf der orografisch rechten Seite des Brummbaches auf einer Hohenkote von 1150
m U. M.

Eckwerte Teil B:

e Lange: ca. 410 m

e Ho6hendifferenz: ca. 50 Hm

e Langsneigung: ca.10-12%
e Horizontale Linienfuihrung: Gerade

Die getroffenen Annahmen und Randbedingungen sind unten aufgefiihrt. Sie beeinflussen das
Normalprofil, die Vortriebsart, das Betriebs- & Sicherheitskonzept, das Bauprogramm und somit
die Kosten.

Annahmen / RB:

e Geologie (Sud — Nord): 310 m Fels (Kalkgestein) — 100 m Lockergestein
e Tunnelart: einspuriger Strassentunnel fir schwere Lastfahrzeuge
e Zuganglichkeit: eingeschrankt, privatisiert
- Barriere (Portale) anordnen
¢ Richtungsverkehr: nur in eine Richtung befahrbar
-> Signalanlage (Portale) anordnen
e Geschwindigkeit: Vpnae = 40 km/h
e Abmessungen LRP: 29mx4.3m Norm: VSS 40-201
e Abmessungen Bankett: 1.0mx2.0m Norm: SIA 197/2

e Anzahl Verkehrsteilnehmer: gering (@ 1 — 2 LKW / Tag)

Fels (Kalkgestein) Lockergestein
ca.310 m; 75 % Gesamtstrecke ca.100 m; 25 % Gesamtstrecke

>4 >

A

awiasALTIDOHMIS

Die Fels- & Lockergesteinsstrecke wird jeweils separat betrachtet / beurteilt.

2 Bearbeitet durch Peter Kirchhofer, AF Toscano AG Zirich, 15. Oktober 2019
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Normalprofil

Das Normalprofil ist abhéngig von Geologie, Lichtraumprofil, Betriebskonzept und bautechni-

schem Nutzraum.

Normalprofil Fels:

Normalprofil LG:

4+

—_—— Al
I . :
o e ® =1 Tundohonsse o
~ammeleitung
¥ J

7

Abb. 8: Normalprofil Fels

F, = 20m?

Gestaltung Portale
Portal Fels (Sud, bergméannisch):

\

XPP 2. 3%Y m/i

ws's: 0o
Ne—N— A

\

\ i ’ ,
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sammalleshucg

)/ I {
o S M
Abb. 9: Normalprofil LG

F, = 28m?

Portal LG (Nord):

e Das bergmannische Portal liegt in einem Vor-
einschnitt (Lange ca. 10m). Mit einem Tagbau-
tunnel wird dieser gequert.

e  Uberdeckung: mind. ¥ D bis 1 D

Eivsdni [t

eV . ~udscuthany
o ende =

]
7~
nadate g\. [

Rascla urggum‘ au /

I
\ [ ot -
7| Joauuwre e

-

/

e Im Portalbereich (Braunwald) ist mit einem
grossen Einschnitt (Lange ca. 40m) zu rech-
nen

e  Uberdeckung: mind. % D bis 1 D fur berg-
mannisches Portal

(AN
ROSUA U (‘0\ —

a—TuaNd) S ‘

—_—

Abb. 10: Portal Sud (Fels)

Sicherung und Verkleidung
Fels

Abb. 11: Portal Nord (LG)

LG

e  Sicherung (B2):
Anker, Spritzbeton, Netze

e  Verkleidung (EZ):
Spritzbetonschale mit Netzbewehrung

e  Sicherung (B2):
Rohrschirm, Stahleinbau (Profilstahl), Spritz-
beton, Netze

e  Verkleidung (EZ):
Ortbeton oder Spritzbeton
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Betriebs- & Sicherheitskonzept

Luftung: Infolge der kurzen Tunnellange und des starken Gefélles ist davon auszugehen, dass
eine natirliche Durchzugsliftung ausreicht. Es wird eine Liftung von Sud nach Nord erwartet.
Eine Luftungsumkehrung infolge klimatischer Verhaltnisse wird nicht erwartet.

Beleuchtung: Aktuell nehmen wir an, dass auf eine Beleuchtung verzichtet werden kann, wenn
folgende Sicherheitsmassnahmen installiert werden:

e Anordnung von Schildern an den Portalen «Licht Ein»

o Lichtreflektierende Streifen im Tunnel anbringen

Fluchtwege: Fluchtwege muissen in einem Maximalabstand von 300 m (SIA 197/2, Ziff. 8.8.2.5)
zwingend angeordnet werden. Um den Tunnelquerschnitt klein zu halten, wird vorgeschlagen
einen Stichstollen (1m x 2m) anzuordnen, Uber den man direkt ins Freie gelangen kann (Abb.
12).

Abb. 12: Stichstollen

Schwarzer Kreis: Stichstollen bei Tunnelanstich als Fluchtweg.
Rote Gerade: Tunnel

(Quelle: map.geo.admin.ch)

S

AN
RV

F

N

Ausstellbuchten: Eine Ausweichstelle muss nicht angeordnet werden (Richtungsverkehr, Tun-
nellange < 600m).

Bauprogramm

Im Fels wird der Tunnel im Sprengvortrieb (SPV) ausgefihrt. Im Lockergestein wird ein maschi-
nenunterstitzter Vortrieb (MUF) angewendet. Der Vortrieb ist infolge der kleinen Ausbruchsfla-
che als Vollausbruch (A) mdglich.

Eine erste Annahme fir ein mogliches Bauprogramm wurde erstellt. Es ist mit einer totalen Bau-
zeit fur den Rohbau von 42 Arbeitswochen (Annahme 5 AT / Wo) zu rechnen. Dies entspricht
10.5 Monaten. Die lange Bauzeit ergibt sich aus dem angenommenen Lockergesteinsabschnitt
von 100 m, welcher nur einseitig von Suden aufgefahren wird.

Folgende Arbeiten sind noch nicht im Bauprogramm eingerechnet:
Innenausbau, Deinstallationen.
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Kostenschatzung

Die erwarteten Baukosten (exkl. MwSt.) fur den Tunnel sind in Tab. 4 aufgefuhrt (Genauigkeit +/-
50%, Kostenstand Oktober 2019). Noch nicht eingerechnet sind Honorare, Unterhalts- & Be-
triebskosten, allfalliger Landerwerb.

Tab. 4: Kostenschatzung (Genauigkeit +/- 50%), exkl. MwSt.

Lange | Kosten pro Laufmeter Kosten pro Abschnitt
[Lfm] [ CHF / Lfm] [CHF]
Teil B: Tunnel Schleimen 410 16'900 6'929°000

Weiter abzuklarende Punkte zum Teil B:

¢ Geologie / Hydrogeologie: Genaue Informationen zur lokalen Geologie (Beschreibung,
Fels, Lockergestein, Abschnittslangen, Hydrogeologische Verhdltnisse, Karst usw.) sind
zwingend fur weitere Projektphasen zusammenzutragen. Je nach vorhandenen Unterla-
gen ist ein Sondierungskonzept auszuarbeiten und durchzufihren.

e Luftung: In einer weiteren Projektphase musste sichergestellt werden, ob eine natirliche
Luftung auch im Brandfall ausreichend ist = Quantitative Sicherheits- & Risikoanalyse.

e Beleuchtung: Ob die oben genannten Sicherheitsmassnahmen ausreichend sind, um auf
eine Beleuchtung zu verzichten, misste in einer nachsten Projektphase genauer unter-
sucht werden - Quantitative Sicherheits- & Risikoanalyse.
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3.4 Teil C: Anstieg Schleimenwald

Das Tunnelportal Nord befindet sich im steilen Einhang auf der orografisch rechten Seite des
Brummbaches. Im Bereich des geplanten Tunnelportals hat es anstehenden Fels. Auf dem fol-
genden Abschnitt gilt es mdglichst rasch an Héhe zu gewinnen um in flr den Strassenbau glns-
tigeres Gelande (weniger steil) zu gelangen. Kurz nach dem Portal im Schleimenwald besteht
der Untergrund aus Mordnenmaterial, welches zu Vernassungen und Rutschungen neigt. Die
Strasse ist im Teil C mit einer Langssickerleitung zu versehen um das anfallende Hangdruck-
wasser abzufangen.

Abb. 13: Teil Cim Schleimenwald
34 (Lange ca. 410 m)

g / B s e / 3 e o o ‘,/; 23 g l, = f“\ N ‘ ;
Abb. 14: Anstehender Fels im Bereich des Tun- Abb. 15: N&ssezeiger im Schleimenwald auf
nelportals Nord Moréne; das geplante Tunnelportal liegt links.

Eckwerte Teil C:

e Lange: ca. 370 m

¢ Hohendifferenz: ca. 25 - 30 Héhenmeter
e Langsneigung: ca. 10 % (5%)

e Bauzeit: ca. ¥ Jahr

Weiter abzuklarende Punkte zum Teil C:
o Wohin leitet man das anfallende Wasser aus der Langsentwasserung der Strasse im Be-
reich des Nordportals ab?
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3.5 Teil D: Schleimenwald — Brach Unterstafel

Anschliessend verlauft die Giterstrasse mit ca. 5 % Steigung im Schleimenwald immer ca. 40
bis 60 Hohenmeter unterhalb des Nussbuhlweges in Richtung Unterstafel der Alp Brach. Zu-
nachst verlauft die Strasse auf Mordnenmaterial, welches wiederum ein vernasster Baugrund ist,
spater wechselt es in Bach- und Hangschutt. Es sind drei wasserfihrende Gerinne sowie einige
vernasste Stellen und kleinere Wasserlaufe zu queren. Die Guterstrasse endet im Bereich des
Unterstafels der Alp Bréach, wo der Umschlagplatz erstellt werden soll.

Abb. 16: Teil D (roter Strich) mit der Strcke durch denchleimld und dem Endpunkt beim
Unterstafel der Alp Brach
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Abb. 18: Endpunkt der Guterstrasse bei der
wald mit stark verndsstem Baugrund. Alp Brach - Unterstafel.

Eckwerte Teil D:

e Lange: ca. 960 m
e Hohendifferenz: ca. 40 Héhenmeter
e Langsneigung: ca.0-5%
e Bauzeit: ca. 1 Jahr

Weiter abzuklarende Punkte zum Teil D:
e Wie kann und muss die Strasse im Bereich der Bachibergénge gegen die Naturgefahren
Hochwasser sowie Lawinen gesichert werden?
e Evaluation des optimalen Standortes des Umschlagplatzes bezuglich Anschluss an be-
stehendes Wegnetz fur Feinverteilung der Guter, Platzbedarf fir die Umschlaghalle, etc.
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4 Kostenschatzung

Gestutzt auf Erfahrungszahlen des Projektverfassers wurden die zu erwartenden Baukosten
(Genauigkeit +/-50 % gemass SIA 104) ermittelt.

Tab. 5: Kostenschatzung fiir die Arbeiten.

Lange Kosten Kosten
pro Laufmeter pro Abschnitt

[Lfm] [Fr./Ifm] [Fr.]
Baukosten:
Teil A: Wegmacherrank-Tunnel Schleimen 1'250 2'200.00 2'750'000.00
Teil B: Tunnel Schleimen 410 16’900.00 6'929'000.00
Teil C: Anstieg Schleimenwald 370 1’800.00 666°000.00
Teil D: Schleimenwald- Brach Unterstafel 960 1’800.00 1'728'000.00

Gesamttotal 2’990.00 12°073’°000.00

Erlauterungen:

¢ In der Kostenschatzung sind noch keine Massnahmen flir den Schutz der Strasse gegen
Naturgefahren enthalten.

¢ Die Kostenschatzung beinhaltet auch noch keine Aufwendungen fiir den Bau der Lager-
und Umschlagehalle im Gebiet Brach Unterstafel.

e Ebenfalls noch nicht beriicksichtigt sind die Honorare sowie die Kosten fir die diversen
notwendigen Gutachten (UVB, Geologie, Naturgefahren, Rodung, Nutzungsplan, etc.).

o Neben den reinen Investitionskosten (Erstellungskosten der Strasse) sind durch den zu-
kunftigen Eigentiimer der Strasse die Unterhalts- und Betriebskosten der Gliterstrasse in
diesem exponierten Gelande in die Entscheid-Findung mit einzubeziehen.
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5 Beurteilung durch die Kantonalen Amtsstellen

Fur das weitere Vorgehen in diesem Projekt ist es sehr wichtig, dass die Stellungnahmen der
Kantonalen Amtsstellen in einer frihen Phase eingeholt werden. Nur so kann nebst der techni-
schen auch die rechtliche Machbarkeit eingeschatzt werden. Der vorliegende Bericht wurde des-
halb am 27.09.2019 der Abteilung Raumplanung des Kantons Glarus zugestellt. Diese erklarte
sich bereit das Vorhaben ,Neubau einer Guterstrasse nach Braunwald“ durch die zustandigen
Fachstellen prifen zu lassen und deren Stellungnahmen zu koordinieren.

Mit dieser Vorgehensweise wird ausgelotet, welche Bedingungen zu erfillen sind, damit die
Strasse gebaut werden kann. Mit Schreiben vom 23.10.2019 Ubermittelte die Abteilung Raum-
planung der Gesamtprojektleitung die Stellungnahmen der Amtsstellen. Eine Kopie des Schrei-
bens ist dem Technischen Bericht angehangt (Anhang X).

Zusammengefasst ergeben sich folgende Erkenntnisse aus den Beurteilungen durch die Kanto-
nalen Amtsstellen:

Wald:
¢ Die Strasse durchschneidet Schutzwalder, welche bereits erschlossen sind.
¢ Eine Subventionierung tber die Waldgesetzgebung ist nicht mdglich.
¢ Es handelt sich nicht um eine Waldstrasse, da sie hauptsachlich anderen Interessen dient.
¢ Das Vorhaben benétigt deshalb eine Rodungsbewilligung.
e Als Realersatz ist im gleichen Gebiet Schutzwald aufzuforsten.

Natur/Umwelt:
e Das Vorhaben bendtigt eine UVP.
e Zu priufen ist der Anpassungsbedarf am bestehenden Wegnetz.
e Fir die Beeintrachtigung geschitzter Objekte braucht es NHG-Ausnahmebewilligungen.

Landwirtschaft:

o Eine ganzjahrige Strasse erleichtert die Arbeit der Landwirte in Braunwald.

e Mit Landwirtschaftlichen Foérdermitteln kann nicht gerechnet werden, da der Hauptnutzen
nicht der Landwirtschaft dient.

e Eine Lager- und Umschlaghalle beim Brach Unterstafel ist nicht zonenkonform und erfor-
dert eine Nutzungsplananderung.

Naturgefahren:
e Die Strasse liegt, ausser im Bereich des Tunnels, vollumfanglich im Wirkungsbereich von
vielen sich Uberlagernden Naturgefahrenprozessen.
¢ Infolge Uberlagerter Gefahrenprozesse sind technische Massnahmen nicht maéglich.
o Der Schutz vor Naturgefahren sowie die angestrebte Wintersicherheit kann nur mit Lawi-
nengalerien oder weiteren Tunnels gewdahrleistet werden.
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Eine Subventionierung von Schutzmassnahmen ist nicht mdglich, da mit dem Bau der
Strasse neue, bisher unbekannte Risiken geschaffen werden.

Raumplanung:

Sowohl im Kantonalen Richtplan wie auch im Kommunalen Richtplan Glarus Sud wird die
langfristige Erschliessung von Braunwald durch eine Bahnerschliessung postuliert.

Mit einer Strassenerschliessung wird die Vision ,Braunwald autofrei“ unglaubwirdig.

Ein allfalliger Strategiewechsel bedingt die Anpassung der Richtplane, da es sich um ein
Vorhaben mit erheblichen Auswirkungen auf Raum und Umwelt handelt.

Fir die Realisierung ist die planungsrechtliche Grundlage im Rahmen eines Nutzungs-
planungsverfahrens anzupassen.

Dabei ist aufzuzeigen, inwiefern die Guterumschlaghalle auf einen Standort ausserhalb
des Siedlungsgebietes angewiesen ist.

Tiefbau/Kantonsstrasse

Die Strasse ist als ,nicht 6ffentliche Strasse® und als Gulterstrasse gemass Art. 12 Stras-
sengesetz zu klassieren.

Als Eigentiimer kommen damit nur die Gemeinde oder Private in Frage. Kantonsstrassen
sind immer oOffentliche Strassen.

Fir die Klausenstrasse ab Linthal gelten verschiedene Verkehrsbeschrankungen.
Hochstbreite 2.3 Meter und Hdchstgewicht 18 Tonnen. Zudem gilt ein Anhéngerverbot fur
Anhanger langer als 4.5 Meter bzw. breiter als 1.9 Meter.

Ausnahmebewilligungen sind mdglich. Dabei muss es sich jedoch um Ausnahmen han-
deln. Die Kantonspolizei hat entsprechende Gesuche mehrfach abgelehnt.

Eine Offnung fur den allgemeinen Giiterverkehr ist nicht moglich, weil die Klausenstrasse
zwischen Bergli und Wegmacherrank dafir nicht ausgebaut ist.

Eine Kombination ist weder mit einem Wanderweg noch mit einem Radweg mdglich.

Die geplante Guterstrasse verlauft in schwierigem Gelénde und ist verschiedenen Natur-
gefahren ausgesetzt.
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6 Projektorganisation

6.1 Vorgesehener Zeitplan

Was Termin/Dauer
Auftragserteilung Juli 2019

Verifizierung Linienfuhrung August 2019

Bericht und Kostenschatzung September 2019
Vernehmlassung Kantonale Amtsstellen September/Oktober 2019

6.2 Organisatorisches

Projektbezeichnung Projekt Erneuerung Zubringer Braunwald (ERZUB)
Projektteil Glterstrasse

Dokument : Vorstudie

Bauherrschaft Braunwald Standseilbahn
Dorfstrasse 2
8784 Braunwald

Vertreter : Dr. Andrea Bettiga, Verwaltungsratsprasident

Gesamtprojektleiter Projekte ksb GmbH
Guetli 112
8762 Schwandi

Vertreter : Thomas Rageth

Projektierung Ammann Ingenieurbiro AG
Gublenstrasse 2
8733 Eschenbach

Sachbearbeiter : Martin Ammann
8733 Eschenbach, 29.10.2019 Ammann Ingenieurbiro AG
19.207.13, AMM Projektleiter

e 2

/

i

Dr. sc. techn. Martin Ammann
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7 Anhangsverzeichnis

Anhang I

Anhang II:

Anhang Il

Anhang IV:

Anhang V:

Anhang VI:

Anhang VII:

Anhang VIII:

Anhang IX:

Anhang X:

Ubersichtsplan Projektgebiet 1 : 20000
(Akten-Nr. 19.207.13/1.2.1 vom 26.09.2019)

Ubersichtsplan Siid, Situation 1 : 5'000
(Akten-Nr. 19.207.13/1.2.2 vom 26.09.2019)

Ubersichtsplan Nord, Situation 1 : 5’000
(Akten-Nr. 19.207.13/1.2.3 vom 26.09.2019)

Strasse mit Belag, Querneigung bergseits, Normalprofil, Massstab 1:50
(Akten-Nr. 19.207.13/2.3.1 vom 20.08.2019)

Blocksteinmauer berg- und talseitig, Normalprofil, Massstab 1:50
(Akten-Nr. 19.207.13/2.3.2 vom 20.08.2019)

Ubersichtsplan Gewasserschutz, Situation 1 : 6’000
(Akten-Nr. 19.207.13/1.2.4 vom 26.09.2019)

Ubersichtsplan Landwirtschaft, Situation 1 : 6’000
(Akten-Nr. 19.207.13/1.2.5 vom 26.09.2019)

Ubersichtsplan Natur- und Landschaftsschutz, Situation 1 : 6’000
(Akten-Nr. 19.207.13/1.2.6 vom 26.09.2019)

Ubersichtsplan Wald, Situation 1 : 6’000
(Akten-Nr. 19.207.13/1.2.7 vom 26.09.2019)

Stellungnahme Departement Bau und Umwelt, Abteilung Raumentwicklung und
Geoinformation, 23.10.2019
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